I11.- A REVOLUCION INDUSTRIAL

A.- ORIXE E FASES

A Revolucion Industrial comezou a mediados do seculo XVIII en Gran Bretafia grazas ao
uso de novas técnicas, fontes de enerxia e formas de organizacion do traballo que
ocasionaron un enorme crecemento da producion. Supuxo importantisimos cambios
economicos e sociais, pasandose dunha sociedade agricola e tradicional a unha industrial e

moderna.

Na Revolucion Industrial tiveron
influencia moitos factores: as
Innovacions tecnoloxicas; a existencia
de persoas dispostas a investir capital
na industria (case sempre empresarios
burgueses); a disponibilidade de fontes
de enerxia; a revolucion demografica;
a revolucion agricola; 0
desenvolvemento do comercio e a
mellora dos sistemas de transporte.

FACTORES

REVOLUCION
— AGRICOLA —— AUMENTO DE LA PRODUCCION
REVOLUCION AUMENTO DE LA POBLACION
DEMOGRAFICA Y DE LA DEMANDA
DESARROLLO DEL

" COMERCIO INTERNACIONAL ~ AUMENTO DEL CAPITAL

DESARROLLO DE LAS
—+ COMUNICACIONES Y LOS — TRANSPORTE RAPIDO Y BARATO
TRANSPORTES

___CONTINUAS INNOVACIONES

MAQUINAS APLICADAS A LA

TECNOLOGICAS " PRODUCCION Y AL TRANSPORTE

? 5.- Define o concepto de Revolucion Industrial.

0

6.- Cales poden ser as razons polas que a Rev. Demografica, a Rev. Agricola ou o

desenvolvemento do comercio e dos transportes influiron na Revolucion Industrial?
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? 5.- Define o concepto de Revolucion Industrial.

6.- Cales poden ser as razons polas que a Rev. Demografica, a Rev. Agricola ou o
desenvolvemento do comercio e dos transportes influiron na Revolucion Industrial?

Mueyo tlpﬂ de sociedad;

SOCIEDAD DE CLASES,
socledad burguesa,
sociedad capitalista.

Revolucien dll'm-l:lgrﬁlll.'-il Nuevos conflictos soclales

Revalucion agricola

Revolucion tecnoldgica: REUULUCl'DN

El ini .
nlr:rs'::r:;;::nﬂ INDUSTRIAL

Revolucién de los transportes
& intensificacion del comercio
Muevo sistema economico:

CAPITALISMO INDUSTRIAL,
a partir de las ideas del

liberallsmo economico

DIFUSION DE LA REVOLUCION INDUSTRIAL

Se inicia en Gran Bretana a mediados del XVIll y se difunde
de manera desigual en ¢l XIX por regiones de Europa, Japén y EE.ULU.)
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Revolucion de las finanzas




No desenvolvemento da Revolucion Industrial cabe falar de distintas fases:

» Unha primeira fase comezou en Gran Bretafia, estendéndose aproximadamente entre
1750 e 1850. A principios do s.XIX pode tamén localizarse en puntos illados do continente
europeo (como Bélxica, parte de Francia ou Alemana).

» Unha segunda fase aproveita os avances Fases de la Rev. Industrial

logrados na anterior, tendo como data
simbolica de inicio o ano 1870. Interrumpida
polo impacto da Primeira Guerra Mundial
(1914-1918), acadou a stia culminacion no
periodo de entreguerras (1918-1939). O
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EE.UU. Xap6n, Europa occidental.

» Unha terceira fase pode establecerse a
partir de 1945, coincidindo co crecemento
do sistema capitalista tras o remate da
Segunda Guerra Mundial e os avances de
novos sectores como a electronica ou a
informatica.

7.- Fai un esquema das fases da Revolucion Industrial, no que aparezca onde e cando se

produciron.
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? 7.- Fai un esquema das fases da Revolucion Industrial, no que aparezca onde e cando se

O produciron.

ILas tres revoluciones industriales

PRIMERA REVOLUCION
Introduccién de sistemas de produccidn
mecinicos con traccidn hidralilicay devapor .

Miquina devaper de James Watt.

SEGUNDA REVOLUCION

Produccién en serie, divisién del
trabajo de preduccidn, uso de
sistemas eléctricos. Industria
quimica, eléctricay automovilistica.

TERCERA REVOLUCION

Incerporacién de microelectrénicay tecnologia de
lainformacién para automatizar teda la produccién.

Fabricas 4.0
Sistemas
interconectados
entodo el proceso
productive,
impresiones 3Dy
robots
colaborativos

Robots en unafibrica.
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B.- RASGOS QUE DEFINEN A REVOLUCION INDUSTRIAL

A conversion da industria na base da economia for unha das

claves da Revolucion

Industrial ¢ do desenvolvemento do capitalismo. A primeira fase da Revolucion
Industrial caracterizouse polos seguintes rasgos:

» A mecanizacion do proceso productivo:
Paralelamente 4 Revolucion Industrial
produciuse un desenvolvemento da ciencia e
da tecnoloxia. Os avances tecnoloxicos
traducironse nunha enorme cantidade de
inventos € maquinas que permitiron a
evolucion da industria dende unha fase
artesanal ata a industria que cofiecemos na
actualidade. O 1nvento mais 1mportante,
aplicado sucesivamente a todos os sectores
punteiros desta primeira fase da Revolucion
Industrial, foi o da maquina de vapor
(aportacion de James Watt en 1769). A
mecanizacion permitiria a  industria
vantaxes como: aumentar a producion e
reducir o tempo e o custo do proceso de
fabricacion, mellorando asi os rendementos
e os beneficios obtidos.

“A maquina de vapor foi acoplada a unha
infinita variedade de maquinarias, e asi foi
posible bombear auga, mover agullas, mallar
cereal, imprimir libros, golpear o ferro, arar
a terra, cortar madeira, enterrar postes,
mover  barcos e ferrocarris, escavar
galerias...”.

? 8.- Que vantaxes aportaron 0s avances
0 tecnoloxicos a industria?




B.- RASGOS QUE DEFINEN A REVOLUCION INDUSTRIAL

8.- Que vantaxes aportaron os avances
o tecnoloxicos a industria?

cilindro

halan

cin

A maquina de vapor, cos seus cilindros de
ferro e o seu corazon de lume, so precisaba

pcarbo'n, auga e un pouco de aceite para

traballar dia e noite, sen descanso. Este
invento usaba vapor de auga para mover un
piston arriba e abaixo. O movemento do
piston arrastraba o balancin, que accionaba
a roda ou volante por medio da biela,
permitindo asi que a mdquina virase con
suavidade, evitando movementos bruscos.
Con ela mellorou o rendemento enerxético e
permitiu mecanizar traballos que ate enton
sO podian ser realizados con forza fisica
(animal ou humana), ou coa forza do vento
ou da auga.

James Watt (1736-
1819), enxerieiro
escocés, inventor
da madquina de

vapor (1769).




» Os cambios nas materias primas e nas fontes de enerxia utilizadas: Fronte &
utilizacion de fontes de enerxia esgotables ou non sempre disponibles (madeira, vento), a
nova industria dispuxo dunha nova fonte de enerxia abundante: a hulla (variedade de carbon
mineral, que ten un gran poder calorifico). Algunhas materias primas tradicionais, como a la,
foron substituidas por outras mellor adaptadas ao traballo con maquinas, como ¢ o caso do
algodon, que chegaba a Gran Bretafia desde as colonias.

» A capitalizacion: Non seria posible falar da
industria actual sen o investimento do capital
necesario para o seu funcionamento. Na primeira
fase da Revolucion Industrial a industria
financidbase sobre todo a partir de varias fontes:

e As novas explotacions agricolas ¢ o comercio
colonial permitiron a obtencion de fortunas que, en
parte, serian encauzadas cara a industria.

e Os beneficios xerados pola propia industria

(autofinanciamento). As primeiras empresas
industriais tifan poucos gastos de funcionamento

(por exemplo, pagabanse salarios reducidisimos aos
obreiros), o que explica que pequenas empresas,
ligadas 4 aportacion de difieiro por parte dun
individuo ou dunha familia, xerasen os suficientes
beneficios como para reinvestilos na propia empresa.

{

0.- foron os

Cales
cambios no referente as fontes de

principais

enerxia € as materias primas

empregadas?

10.- Que novidades aportou o
emprego da hulla como fonte de
enerxia?

11.- Cal era a procedencia do
capital investido na industria? Que
tipo de empresas eran
caracteristicas nesta fase?



? 9.- Cales foron os principais cambios no referente ds fontes de enerxia e s materias
Q0 primas empregadas?

10.- Que novidades aportou o emprego da hulla como fonte de enerxia?

11.- Cal era a procedencia do capital investido na industria? Que tipo de empresas eran
caracteristicas nesta fase?

O autofinanciamento permitiu o crecemento
das primeiras industrias, pero co paso do
tempo foi necesario madais capital, polo que
xeneralizouse a creacion de Sociedades e a
venda de accions industriais. Na imaxe, o
interior da Bolsa de Londres, onde se podia
mercar ou vender ditas accions.

A mineria corieceu un importante desenvolvemento,
xa que o carbon foi a materia prima mdis utilizada
no proceso de industrializacion do s. XIX.
Inicialmente utilizabase o carbon vexetal, obtido a
partir da combustion de madeira, o que deu lugar a
unha intensa deforestacion. Pero a lentitude na
obtencion dese carbon e o seu escaso poder
calorifico fixo que fora substituido polo carbon
mineral.




» A Revolucion Industrial trouxo consigo o desenvolvemento dun novo
sistema de producion: o “factory-system” (sistema de fabrica), que
paulatinamente foi substituindo aos antigos sistemas de producidon. Este
sistema presentaba importantes novidades:

e Era un sistema capitalista, concebido como unha empresa ou negocio por parte
dunhas persoas —case sempre burgueses- que investian o seu capital na compra dun
local e duns instrumentos de traballo e contrataban a uns obreiros para que realizasen o
traballo a cambio dun salario.

e Os traballadores concentrabanse nuns locais chamados fabricas, o que supon un
contraste coa dispersion existente nos sistemas doméstico e gremial. E preciso destacar o
numero crecente de obreiros que se reunian nas fabricas, todos eles sometidos ao ritmo que
lles impoiiia a maquina e a baixos salarios.

e A mecanizacion do traballo, pasando a maquina e as novas fontes de enerxia a ter un
papel cada vez mais importante no proceso productivo. Os traballadores comezaron a
especializarse en determinadas tarefas, sendo progresivamente substituidos polas
maquinas, ainda que isto non culminaria ata a segunda fase da Revolucion Industrial. A
division do traballo aumentou a produtividade, por iso abarataronse os custos de
fabricacion e os prezos dos produtos diminuiron.

e Abastecemento de mercados mais amplos, grazas 4 obtencion de altos niveis de
producion, ao crecemento da poboacion € 4 mellora dos sistemas de transporte.

? 12.- Realiza un cadro no que se aprecien as diferenzas existentes entre os sistemas de
0  producion do Antigo Réxime e o sistema fabril.



OBRADOIRO

S. DOMICILIO

MANUFACTURA

FABRICA
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TRABALLADORES

LOCAL, UTILES

PRODUCION,
CALIDADE

INVERSION DE
CAPITAL

MERCADO DE
DESTINO
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Os sistemas de producion do Antigo
Réxime, obradoiros dos gremios, sistema
doméstico e manufactura, coincidian en
diversos  aspectos:  tinan ___cardcter
artesanal, non utilizaban mdquinas, non
requerian unha forte aportacion de capital
(coa  excepcion do  sistema @ de
manufacturas), e daban lugar a unha
producion __que _abastecia _mercados
bastante reducidos.

g Co uso cada vez maior das mdquinas o
>4 traballo a man vai esmorecendo, ainda que,
‘ durante moito tempo os artesans mantiveron os
seus obradoiros, intentando competir coas
ﬂ fabricas e argumentando que os seus produtos
tinan maior calidade. Pero pouco a pouco eses
artesans tiveron que abandonar o seu oficio e
empregarse como operarios nas fabricas, xa
que non podian competir co sistema fabril,
que enchia os mercados de produtos...
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C.- SECTORES PUNTEIROS DA 1° FASE DA REV. INDUSTRIAL

En Gran Bretafia, pais de orixe desta 1 fase da Rev. Industrial, a
producion téxtil tifia moita tradicion xa no Antigo Réxime.
Tratabase dunha industria de caracter artesanal desenvolvida nos
domicilios dos traballadores, que utilizaba maioritariamente
como materia prima a la e como instrumentos o fuso ou a roca
na obtencion do fio € os teares manuais para tecer.

Dende finais do s. XVII, e en especial ao longo do
s. XVIII, unha nova materia prima: o algodon, foi
deixando a la nun segundo plano. Por que? Porque
podia obterse en cantidade e¢ a baixo prezo nas
plantacions coloniais britanicas; porque a fibra de
algodon era mais resistente que a da la para o
traballo con maquinas; porque os productos de

algodon tifian un mercado importante nas colonias; P ° S cemerem 2
’ ye . i N BB (1L 1 0 LT v e ALY Lo
porque o sector do algodon, mais novidoso que o da SRS 'l'"""'-‘-;"“;:i \",;"”;"”:;L -
. P % e Jp L L hete lh e
la, identificabase mellor co “factory-system” e a —

nova industria capitalista.

13.- Cales eran as caracteristicas da industria téxtil no Antigo Rexime?

0 14.- Por que a industria algodoeira foi desprazando & industria laneira a partir de 17507



C.-SECTORES PUNTEIROS DA 1° FASE DA REV. INDUSTRIAL

C.1- A INDUSTRIA TEXTIL,

0 14.- Por que a industria algodoeira foi desprazando & industria laneira a partir de 17507

No s XVIII existia un gran comercio de
indianas, un tecido de algodon
estampado procedente da India. O
goberno  britanico prohibiu a sua
importacion e con 1iso estimulou a
producion de tecidos de algodon no
interior do pais. A materia prima, o
algodon en rama, adquiriase a baixo
custo porque se importaba da India,
Exipto ou das grandes plantacions

O tecido de algodon é suave, de fdcil
lavado e mdis hixiénico que a la, por iso
foi moi ben aceptado polos consumidores.
Ademais,  producido en  grandes
cantidades resultaba moi economico.

escravistas americanas. ‘ . ;




1* fase da Rev. Industrial
(1750-1850) a  sucesiva aplicacion de
distintos inventos mecanicos influiu
decisivamente no cambio no sistema de
producion na industria téxtil algodoeira
dun sistema artesanal a un sistema de
fabrica. De todas formas, este cambio foi1 lento
e gradual, convivindo ambos sistemas de
producion ata ben entrado o s. XIX.

Ao longo da

15.- Fa1 un esquema que amose as distintas

o etapas polas que atravesou a industria do
algodon en relacion a sucesiva aplicacion de
iventos entre 1750 e 1850.

“Ata 1750 o sistema de producion era
totalmente artesanal, realizdndose todas as
etapas do proceso de fabricacion no
domicilio dos traballadores con
instrumentos tradicionais. Entre 1750 e
1800 apareceron importantes inventos na
etapa de ‘fiado”, que permitian a
obtencion de mdis cantidade e mellor
calidade no fio (spinning-jenny, water-
frame, mula...); isto deu lugar a existencia
dun sistema de producion mixto, coa etapa
de “fiado” localizada en fdbricas, mentres
que na de “tecido” seguia a traballarse cos
teares manuais na casa dos traballadores.
Dende comezos do s.XIX a aplicacion da
maquina de vapor aos teares  (teares
automdticos) permitiu que progresivamente
se fora imporiendo o sistema de fabrica en
todas as etapas do proceso de
fabricacion”.

HISTORIAABREVIADA DA
INDUSTRIA DO ALGODON (1823)
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? 15.- Fai un esquema que amose as distintas etapas polas | (735" wom [/ ge”

o que atravesou a industria do algodon en relacion a
sucesiva aplicacion de inventos entre 1750 e 1850.

A crecente demanda de algodon fomentou a
busqueda de novos sistemas mecdnicos para
axilizar os procesos de fiado e a tecedura:

- A lanzadeira volante permitia tecer pezas
mais grandes en menos tempo.

- A spinning Jenny era unha mdquina de
fiar de fusos multiples, que superaba con
moito a capacidade das antigas rocas.

- A water frame, con propulsion hidradlica,
podia mover centos de  fusos
simultaneamente.

- A mule Jenny, propulsada pola maquina de
vapor, podia producir grandes cantidades de
fio mdis fino.

- Co tear mecanico, a producion de
tecidos “disparouse”.

En cincuenta anos se tiria logrado que unha
fiadora e un tecedor puideran fabricar
sesenta veces mdis cantidade de tea que co
proceso manual.

[,

diante dunha fiadora
mule Jenny, 1779




Cambios na industria téxtil en Gran Bretafia de 1700 a 1785

Tecedura Rolos Ano
de tea

’ 1700
’ 1733
lanzadeira

1764
spinning
Jenny

1769
water frame

1779
mule Jenny

1785 mule
Jenny
e tear
mecanico

e
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Fume da Caldeira onde se Volante que
combustion produce o vapor. [Pistén.] [Biela.] move a correa. LCorrea de transmisiém
do carbon.

A mdquina de vapor
permite o funcionamento \

dos teares na industria @
’ i mecanico /

textil.

Correa




A 1ndustria téxtil algodoeira britanica localizabase na
rexion de Lancashire debido a factores favorables como
a presenza de importantes centros de producion (en
cidades como Manchester) e a existencia de medios de
comunicacion que facilitaban a comercializacion dos
produtos (canles fluviais, porto de Liverpool).

PRIMEIRAS AREAS INDUSTRIAIS EN INGLATERRA

I Areas industriais @ Construc. naval
| Eﬂncn carboniferas Algedon
@ Metalurxia pesada La

Metalurxia lixeira Confeccion
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Coa mecanizacion do traballo xa non era
necesaria tanta man de obra nin tanta forza
fisica, polo que o empresario contrataba a
mulleres e nenos, aos que podia pagar salarios
mais baixos!!! Na imaxe, “A nena obreira”, do
pintor catalan Joan Planella, 1882.

16.- Onde se localiza esta industria? Por que?
o 17.- Cales foron as consecuencias da
mecanizacion da industria téxtil?




? 16.- Onde se localiza esta industria? Por que?
o 17.- Cales foron as consecuencias da mecanizacion da industria téxtil?

As horas de traballo son de 5
da mana a 8 da noite, cun descanso
de 30 minutos ao mediodia para
descansar e xantar.

A industria do algodon tira doutros
sectores. necesita maquinas de fiar,

tecer, produtos quimicos para tinguir,
medios de transporte para...

Tiria eu 7 anos cando comecei a
traballar na fabrica!!!

A golpe de latego é como
manterien aos nenos
traballando!!!
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Nesta fabrica hai 50 nenos da
minia idade pouco madis ou menos. A miudo
caemos enfermos por culpa deste
traballo tan pesado!!!

As mulleres e os nenos
cobramos unha miseria, pero
ao dono pouco lle
importall!




C.2- AINDUSTRIA SIDEROMETALURXICA

A siderurxia foi o sector industrial que se transformou inmediatamente despois do téxtil.

O ferro era imprescindible, pero as pequenas forxas € ferreirias artesanais caracteristicas do
Antigo Réxime, non eran capaces de producir ferro de calidade nin nas cantidades necesarias.
En Gran Bretana, desde finais do s.XVIII, comezaron a aparecer novos fornos de fundicion.
Estes fornos, ao utilizar un novo combustible, o carbon mineral de coque (obtido da
destilacion da hulla) podian aumentar a temperatura de fundicion e obter asi un ferro mais
resistente ¢ de mellor calidade.

O sector viuse impulsado pola necesidade de maquinaria para a industria textil e, a partir
aproximadamente do ano 1830, pola construcion do ferrocarril € dos novos aperos agricolas.
Nos altos fornos producianse obxectos moi especializados e diversificados.

A industria siderometalarxica britanica localizabase preto das minas, en rexidns ricas en ferro
¢ carbon: sur de Gales, norleste de Inglaterra, Escocia, coincidindo coa proximidade dun porto
importante.

18.- Que diferenzas poderias establecer entre as

o forxas e ferreirias do Antigo Réxime e a industria
siderurxica  desenvolvida coa  Revolucion
Industrial?

19.- A que acontecemento se vincula o gran
crecemento desta industria? Cando se produciu?

20.- Onde se localiza esta industria? Por que?
Como eran as paisaxes neses lugares?




18.- Que diferenzas poderias establecer entre as forxas e
o ferreirias do Antigo Réxime e a industria siderurxica

desenvolvida coa Revolucion Industrial?

19.- A que acontecemento se vincula o gran crecemento desta

industria? Cando se produciu?

PRODUCION DO ACEIRO

ﬁﬁi} O convertedor insufla aire
{n s > . /\ durante a fundicion,
* - -4 n
ity T Y, 1 3
: ;;‘_«:,i‘;;%i : Obterr_ldo asi un aceiro
j mais flexible e de

mineral de ferro maior calidade.

alto forno

ferro fundido

/ aceiro solido

extraccion
dos lingotes
do molde

martelo

pezas de aceiro

laminas de aceiro

laminadora

Yy

tipo de “pequenos” utiles: coitelos, tixolas,
gadanas, ferraduras, arados, martelos,
pechaduras, ademais de armas, escudos...

Nos altos fornos, a materia prima (ferro) e o
combustible (coque) introducianse pola
parte superior do forno e o ferro fundido
sala pola parte inferior. A continuacion, o
ferro debia pasar por unha serie de procesos
ata chegar ao paso final no que se vertia en
distintos moldes para obter despois as pezas
necesarias para facer vigas, pontes, cocinas,
magquinaria en xeral, rais, locomotoras... Na
imaxe mostrase a producion de aceiro,
caracteristica da 2° fase da R. Industrial.




? 20.- Onde se localiza esta industria? Por que? Como eran as paisaxes neses lugares?
Q

A industria do s.XIX dependia das minas de
carbén e ferro. As rexions mineiras atraeron g%,

as industrias siderurxicas, incluso as cidades 1
convertéronse nunha prolongacion das minas
“envoltas polo po do carbon e polo fume das
chemineas dos altos fornos que funcionaban
arreo de dia e noite...”, polo que a
contaminacion era moi elevada, dando lugar
ds caracteristicas “paisaxes negras’.

A cor do carbon estendeuse por todos os
sitios: “as botas negras, o tubo negro da estufa,
e tamen eran negras as cazolas e as
cocinas...”.

€¢

O ferro converteuse en material universal: “un
deitabase nunha cama de ferro, andaba cara a cidade
sobre rais de ferro, pasando por unha ponte de ferro e
chegando a unha estacion de ferrocarril con cuberta
de ferro...”.

Na imaxe, a primeira ponte de ferro do mundo,
rematada en Coalbrookdale, Inglaterra, en 1779.




ﬁ A explotacion de carbon das mina esixia
unha tecnoloxia avanzada: eran
necesarias vagonetas e ascensores para a
extraccion do mineral d superficie, e
ferramentas para arrincar o mineral da
sua veta; na superficie debian construirse
chemineas de ventilacion para aspirar o
aire viciado, bombas de auga para evitar
as inundacions, edificios para as
mdquinas e as caldeiras, vias férreas
para levar o mineral ds fdbricas ou
mesmo as vivendas para os obreiros.
Ademais hai que ter en conta a formacion
de montaiias de refugallos, que
contribuian d degradacion da paisaxe.




O testemurio dunha muller mineira

Betty Harris, 37 anos: “Casei aos 23 e foi entén cando baixei d mina. Non sei ler nin
escribir. Arrastro as vagonetas de carbon e traballo desde as 6 da marid ate as 6 da tarde,
hai un descanso dunha hora para xantar e danme para esto un pouco de pan e manteiga,
pero nada de beber. Teiio dous nenos que ainda son moi pequenos para traballar:

O meu traballo consiste en tirar das vagonetas. Tefio un cinto rodeando a miiia cintura e
unha cadea entre as pernas e avanzo coas mans e os pés, para poder subir pola galeria. O
pozo esta sempre humido e a auga chéganos ate os xeonllos. E un traballo moi duro para

unha muller!. Tirei das vagonetas incluso estando embarazada...!. Nos pozos onde traballo
hai seis mulleres e ducia e media de nenos e nenas...” .




C.3- OSECTOR DOS TRANSPORTES b

Os medios de transporte constituiron o terceiro dos sectores punteiros da
primeira fase da Revolucion Industrial. Nisto influiu a necesidade de facer
chegar aos mercados, dunha maneira rapida e barata, os excedentes producidos
pola industria e pola agricultura. Igualmente foi decisiva a aplicacion da -
maquina de vapor, tanto no transporte terrestre como no maritimo.

» No transporte terrestre, xunto coas evidentes melloras na construcion de estradas, ¢
preciso destacar o desenvolvemento do ferrocarril, cuxa importancia pode relacionarse
con diferentes aspectos:

e aplicou as novas tecnoloxias, xa que a maquina de vapor permitia a propulsion da
locomotora, revolucionando asi o transporte, facéndoo mais rapido e barato.
e 1mpulsou outros sectores economicos (mineria, industria siderarxica...)

e cstimulou o comercio e ampliou o mercado
(especialmente o nacional), ao permitir
trasladar un maior volume de mercadorias en
menos tempo € con menor custo.

e permitiu o traslado de pasaxeiros de forma
mais rapida e segura.

e fo1 o prototipo da nova empresa capitalista,
precisando grandes investimentos para a sua
construcion (trazado, rais, pontes, tuneles,
aprovisionamento de auga e carbon...)

Vagon de
pasaxeiros.

Ténder de
carbén.




Ata 1850 o ferrocarril unicamente experimentou un avance importante en Gran Bretafia, ainda
que con posterioridade estenderiase por todo o mundo e non deixou de medrar de xeito
directamente proporcional ao grao de desenvolvemento industrial acadado por cada pais.

» No transporte maritimo o emprego da enerxia do vapor tardou mais tempo en
xeneralizarse € podese considerar este fendmeno como algo mais propio da segunda fase da
Revolucion Industrial. Ata o s.XIX o transporte por mar € por rio realizabase en barcos
movidos polo vento. Desde principios dese século utilizaronse os primeiros barcos a vapor,
impulsados por unha roda de paletas que era movida por unha maquina de vapor. Estes
barcos permitian unha maior capacidade de carga e a independencia da forza do vento.
Nunha primeira etapa so se aplicou a navegacion fluvial porque as maquinas do barco
debian fornecerse a miado de auga e carbon, e ademais as rodas de paletas movianse mal no
mar. Mais adiante, xa a mediados do século XIX a hélice substituiu a roda de paletas,
permitindo unha maior velocidade e un menor consumo de carbon. A partir de entdn, barcos
de ferro, non de madeira, mais rapidos e con maior capacidade empezaron a navegar por
todos os mares € acabaron por substituir aos veleiros antes de rematar o seculo.

21.- Por que foi tan
. o importante o ferrocarril?

22.- Cales foron as
novidades no transporte
maritimo?




Antes da Revolucion Industrial o desprazamento de
persoas e mercadorias faciase en cabalos, carromatos,
dilixencias, barcazas, galedns... No s.XVIII amariaronse
vellos caminos, construironse outros novos, abrironse
novas canles fluviais... pero, ainda asi, as viaxes eran
perigosas, moi longas e pesadas. A chegada do
ferrocarril revolucionou o transporte, tiia os seus
antecedentes nas vagonetas das minas, movidas sobre
rais pola forza do home ou en vagons tirados por
cabalos. En 1814 o enxeneiro inglés George Stepheson
deseiiou unha das primeiras locomotoras movidas a
vapor. Xa en 1825 inaugurouse a primeira lifia publica
de ferrocarril do mundo que cubria os 39 Km existentes
entre as localidades inglesas de Stockton e Darlington a
poco mais de 20 Km. por hora, levando diante un home a
cabalo que axitaba unha bandeira e advertia “dos
perigos daquel fumeante monstro de ferro...”. A prensa
inglesa preguntabase alarmada ‘“se o corpo humano
estaba capacitado para resistir durante longo tempo esas
velocidades”.




O ferrocarril impulsou o comercio, a principal novidade foi a aparicion do “mercado
nacional”, xa que o ferrocarril permitia que os excedentes agricolas e os productos fabris
circulasen por todo o territorio do Estado, o que suporiia un rapido intercambio a un prezo
razoable. Asi, cada rexion do Estado especializouse no sector e producion que “se lle daba
mellor”. En 1850, cando as lifias ferroviarias comezaban a estenderse nos paises de Europa
occidental e nos Estados Unidos, a rede britanica conectaba xa todos os centros
industriais e mineiros cos portos e as cidades mdis importantes e contaba con 10000 km de
lifias férreas.
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? 22.- Cales foron as novidades no transporte maritimo?

Q

ﬂO estadounidense Robert Fulton ideou un barco
a vapor que facia xirar unha gran roda de
paletas, ainda que seguia axudandose de velas
para impulsarse. En 1807 inaugurouse a
primeira lifia a vapor que percorria o rio
Hudson, entre as cidades de Nova York e Albany.

Inglaterra e as demais potencias comerciais
europeas acondicionaron os portos e crearon redes
de canles fluviais para o trafico dos barcos de
vapor, e incluso investiron capitais para construir
canles que fixeran mdis curtas as viaxes
internacionais, como é a Canle de Panama ou a de
Suez. Na imaxe, a inauguracion da Canle de Suez,
en 1869, que supuxo cambios importantes nas
viaxes entre Europa e as colonias de Asia, xa que
permitia aforrar mais de 7000 Km de viaxe con
respecto as rutas que tinan que bordear o
continente africano.
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